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Nahodné vyslapané pésinky v nejvysSich mistech Krkonos prestavéli na turistické
chodniky cestafi placeni predevsim Krkonosskym spolkem v poslednich dvaceti
letech 19. stoleti. Financné prispéli vedle ¢lenl spolku mistni podnikatelé, obce
a pri sbirkach i samotni navstévnici. Hraniéni cestu pfes hlavni krkonoSsky hre-
ben dokoncili v roce 1886. Nékolik vyhlasenych tras vybavila pohodlnou cestou
prislusna sprava panstvi. Za prdchod Labskym dolem po cesté zfizené hrabétem
Janem N. Harrachem a také Luisinou cestou v Klausovém dole u Janskych Lazni
zfizenou v letech 1885 az 1890 Aloisii Czerninovou se platil mirny poplatek.
Nejstarsi obecni cesty zpristupnovaly kaZzdou lokalitu, ale vychazely z plvodnich
pésin a casto nemély vhodné parametry pro pozdéjsi zpriijezdnéni. Dievo se

do poloviny 19. stoleti spoustélo do Gdoli samospadem a potom plavilo po fece.
Neefektivni zplsob zavisly na mnoZstvi vody v korytech nahradilo svazeni

na sanich rohackach. Krkonossti drevari se stali mistry v nebezpecném povolani.
Pro svazku vystavéla panstvi kilometry horskych cest, které vytvofrily zakladni ko-
munikacni sit v lesich Krkonos. V letech 1883 az 1905 vrchlabské panstvi posta-
vilo 70 kilometrd vyvoznich cest a 190 kilometr( chodnikd a pésin. Stejni majitelé
z rodu Czernin-Morzind na MarSovsku postavili tehdy 36 kilometr(i sankarskych
cest. Nedostatek odbornik(l na svazku po roce 1945 donutil nové, statni spravce
lesa zménit technologie. Zimni svazeni postupné nahrazovalo letni pfiblizovani
dfeva konmi a odvoz lesnimi traktory. Cesty nebyly na takové zatizeni postaveny
a utrpély velké skody. Frekventované trasy proto zpevnil Stérk a pozdéji asfalt,
véetné nékolika cest v nejcennéjsich pfirodnich partiich (Vyrovka - Luéni bouda,
Ob¥im dolem ke kapli¢ce, Zlaté navrsi - Labska bouda). Od poloviny 19. stoleti
se nové vzniklé okresni spravy zasadily o zpfistupnéni horskych obci sjizdnymi
silnicemi, ale vyrazny zasah do krajiny pfinesla aZ jejich Gprava pro automobilovy
provoz o sto let pozdéji.

Die planlos entstandenen Trampelpfade in den héchsten Lagen des Riesengebirges wurden
in den letzten zwanzig Jahren des 19. Jahrhunderts von Wegebauern in Bergsteige umgebaut,
die vor allem vom Riesengebirgsverein finanziert wurde. Neben den Vereinsmitgliedern, und
hiesigen Unternehmern und Gemeinden trugen in Form von Spendensammlungen auch die
Besucher selbst bei. Der Grenzweg Uiber den Hauptkamm wurde im Jahre 1886 fertiggestellt.
Auf ein paar besonders attraktiven Strecken wurden von den jeweiligen Herrschaftsverwaltun-
gen bequeme Wege gebaut. Zu einer Wanderung durch den von Johann N. Harrach gebauten
Elbgrundweg und auch auf dem Luisen-Weg durch den Klausengrund bei Johannisbad, der in
den Jahren 1885 bis 1890 von Aloisie Czernin gegrindet wurde, hatte man einen geringen
Eintrittspreis zu berappen. Die altesten Ortswege machten zwar jede Lokalitat zuganglich,

da sie aber aus noch alteren Pfaden entstanden waren, eigneten sie sich in ihren Abmafen
spater oft nicht als Fuhrwege. Bis zur Mitte des 19. Jahrhunderts wurde das Holz durch Eigen-
gefélle zu Tal beférdert und dann auf den Flissen landeinwarts gefloft. Diese uneffektive, von
der jeweiligen Wassermenge in den Fluss- und Bachbecken abhangige Transportweise wurde
mit der Zeit von der Holzeinbringung per Hornerschlitten abgeldst. Die Holzfaller des Riesenge-
birges wurden zu wahren Meistern in diesem gefahrlichen Beruf. Fiir die Holzbringung bauten
sie zig Kilometer Gebirgswege - die das grundlegende Wegenetz in den Riesengebirgswaldern
bildeten. In den Jahren von 1883 bis 1905 baute die Hohenelber Herrschaft 70 Kilometer
Ausfuhrwege und weitere 190 Kilometer Bergsteige und -pfade. Die gleichen Besitzer aus
dem Adelsgeschlecht der Czernin-Morzins bauten im Landkreis Marschendorf dazumal 36
Kilometer Schlittenbahnen. Der Mangel an Fachleuten fiir diese Art der Holzbringung nach
1945 zwang die neuen staatlichen Forstverwaltungen zu einer Veranderung der Technologie.
Die winterliche Holzbbringung wurde nach und nach durch sommerliche Holzbringung mittels
Pferden abgelost, fur den Holztransport sorgten nun Forsttraktoren. Die Wege waren nicht

flir solch eine Belastung gebaut worden und erlitten starke Schaden. Die meistfrequentierten
Wege befestigte man deshalb mit Schotter und spater auch Asphalt, samt einiger Wege in
den wertvollsten natirlichen Partien (Geiergucke - Wiesenbaude, durch den Riesengrund zur
Kapelle, Goldhéhe - Elbfallbaude). Ab Mitte des 19. Jahrhunderts setzten die neu gegriin-
deten Kreisamter die ErschlieBung der Bergddrfer durch Fahrstraen durch, aber erst deren
Anpassung an den Pkw-Verkehr hundert Jahre spater brachten tiefgreifende Eingriffe in die
Landschaft mit sich.



